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PLAGE ARRIERE POUR VEH^fciE 



syst; 



La presente invention concerne un systeme de plage arriere 
pour vehicule, notamment pour un vehicule comportant un toit 
5 rigide mobile repliable dans le coffre arriere. 

On connait un systeme de plage arriere du type comportant 
une tablette adaptee a etre montee mobile le long de deux 
rails entre, d' une part, une position sortie dans laquelle 
elle recouvre l'espace situe entre le bord avant du capot du 
10 coffre arriere du vehicule et le dossier du siege delimitant 
le coffre, et, d' autre part, une position escamotee dans 
laquelle elle libere cet espace, chaque rail etant fixe a un 
element support du vehicule et s'etendant sensiblement selon 
la direction longitudinale du vehicule, des moyens 
15 d' entrainement, qui comprennent une premiere partie solidaire 
de la tablette et une deuxieme partie cooperant avec " la 
premiere partie, 6tant adapt es a deplacer la tablette de l'une 
a 1' autre de ses positions. :g 
Un tel systeme est decrit dans le document FR 02 0921|5. 
20 Dans ce document, les rails et la deuxieme partie des moyiyis 
d' entrainement sont solidaires du capot du coffre arriere .* -De 
fagon connue, les moyens d' entrainement generent une force 
d' action sur la tablette et la force de reaction 
correspondante sur le capot, ce qui permet de deplacer la 
25 tablette par rapport au capot. 

Toutefois, le montage d' un tel systeme de plage arriere sur 
un vehicule n'est pas ais6. En effet, il est necessaire de 
disposer precisement la premiere partie des moyens 
d' entrainement pair rapport a la deuxieme partie af in de 
30 permettre le deplacement de la tablette, ce qui est delicat vu 
la faible accessibility a ces moyens d' entrainement . 

Le probl^me pose est de realiser un systeme de plage 
arriere pouvant former un ensemble independant pouvant etre 
livre sous forme de kit, dont le montage sur le vehicule ne 
35 necessite pas d' intervention sur les moyens d' entrainement . 
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• 1 

P j;:;, soiution est - m ~ * — — du type 

' ^placement de la tahl«n-o 

: rir: a r a rr: d ' appui — -~ - - ^ 

. 3Ulda ; e , dans lequei ia tabiet - — *« .w. de 

et dans lequei, de preference, des bras d. t • 
supportant les element, de quidaqe de la tabLr 
«» surface sensiblement plane formant la tablette D ' 

sent articules l'„„ » tablette proprement dite 

est dans T " "* S °" £ *»' <^" d tablette 

est dans sa position sortie i= «, ^ ecce 

dans une position 7 J, sensiblement plane est 

positron sensrblement horizontals „*■ 
tablette est dans norrzontale et, quand la 

*> sensiblement plane ^ JT^T ""^ 
— . .horizontal, SJZZJZSZJZ^ 

■ p ;r r- - — - -^rt 

™ e ; to en liUrr:: \ pass - e — *»* 

-entrapment de la tablette enC ° mbreI " ent *» 

Ainsi, selon 1' invention i^ 

invention, i e systeme de olaae ar-^-i » 
c.omprend la. tablette, les , oyms d , appul ^ 
30 d< entrapment qui gen4rent une 6t les ™°yens 

et la force de reaction , SUr 13 table "e 

les rails , J , ~ "» ^ -V™ ^ap pui , 

tablette. ^ P<>Ur 9U "« le «™—»t de la 

Le montage d'un systeme de olaue »r-m 
35 presente invention sur le vehicu! * 

le vehrcule est particulierement 



simple: les moyen^^r appui sont montes sur l'^Kment support, 
et la tablette est montee le long des rails, Le positionnement 
precis des deux parties des moyens d' entrainement l'une par 
rapport a 1' autre est fait lors du montage du systeme de plage 

5 arriere pendant lequel les moyens d' entrainement sont 
facileraent accessibles, le systeme de plage arriere etant de 
plus facilement manipulable. 

Avantageusement,. chaque element de guidage sera monte de 
fagon coulissante le long desdits moyens d r appui 

10 correspondants et de fagon pivotante et coulissante le long du • 
rail correspondant de sorte que, quand il est a proximite de 
l'extremite inferieure de la glissiere, I 7 element de guidage 
est aussi a proximite de l'extremite inferieure du rail, et 
quand il est k proximite de l'extremite superieure de la 

15 glissiere, il est aussi a proximite de l'extremite superieure 
du rail. 

Avantageusement, 1' element support auquel sont solidarises 

les rails et sur lequel est monte les moyens d' appui, sera le 

• v 

chassis du vehicule. i 

20 Selon une autre caracteristique, les moyens d' appui sonty 

avantageusement formes par deux glissieres qui sont adaptees a 
s'etendre sensiblement selon la direction longitudinale et de 
part et d' autre du vehicule, et qui sont montees de • fagon 
pivotante sur le capot, la tablette etant montee de fagon 

25 coulissante le long des glissieres et de fagon pivotante et 
coulissante le long des rails. 

Selon encore une autre caracteristique, les rails et les 
moyens d' appui sont configures de maniere telle que la 
tablette est adaptee a etre disposee derriere le dossier du 

30 siege delimitant le coffre arriere quand elle est dans sa 
position escamotee . 

Selon une autre variante de ce second mode de realisation, 
les moyens d' appui sont formes par deux glissieres qui sont 
adaptees a s'6tendre sensiblement selon une direction inclinee 

35 par rapport a 1' horizontale, de preference la direction 
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ZTl "! part et d ' autre du v4hicuie - st ~»* 

montees de f a? on pivotante sur lfi la ■ 

montae de fa 5 on coulissante le long des glissieres et de f 
pivotante et coulissante le long des rails. 
5 D'autres avantages et particularity apparaitront dans la 

-^P^^H^i- V a-s 1rt v re - ae3 nww-S -re alisation 
donnas a titra d' example non l ira itati f et illustres aux 
dessins annexes dans lesquels : 

La figure 1 est une vue en coupe longitudinale de la partie 
10 arriere d' un vehicule muni du system de p lage arriere 
conform a un premier mode de realisation de la presents 
invention, la tablette etant en position sortie ; 

La figure 2 est une vue sellable a la figure 1, la 
tablette etant en position escamotee ? 
15 La^ figure 3 est une vue en coupe transversals de 

1 extremrte gauche du systeme de plage arriere ; 

La figure 4 est une vue de dessus d'un detail de la 
figure 3 ; 

0 La figure 5 est une vue en coupe longitudinale d'un systeme 

de plage arriere conform a une variante du premier mode de 
realisation de la presente invention, la tablette etant en 
position sortie ; 

La figure 6 est une vue en coupe longitudinale de la partie 
arriere d'un vehicule muni du ^ ^ ^ 

25 conforms a un second mode pre fere de realisation de la 
presente invention, la tablette etant en position sortie • 

La figure 7 est une vue semblable a la figures, la 
tablette etant en position escamotee ; et 

La figure 8 est une vue semblable aux figures 6 et 7 la 
30 tablette etant dans une position intermediate entre ' ses 
positions sorties et escamotees. 

Dans les presents exemples, comme on pent le voir aux 
fxgures 1 et 2, un vehicule comprend un coffre arriere 1 et un 
toit 2 rigide repliable. 



Le toit 2 est^^nobile entre une positioi^^deployee dans 
laquelle il recouvre l'habitacle du vehicule, et une position 
pliee rangee dans laquelle il est plie dans le coffre 
arriere 1 . 

5 Le vehicule comprend egalement un systeme de plage 

arriere 3 qui comporte une tablette 4,48. La tablette 4,48 est 
montee de fa?on mobile le long de deux rails 5,46 paralleles 
qui sont fixes a un element support 6,45 du vehicule et qui 
s'etendent, de chaque cote de cet element, sensiblement selon 

10 la direction longitudinale du vehicule. La tablette 4,48 est 
mobile entre une position sortie et une position escamotee. 
Quand elle est en ppsition sortie, la tablette 4 f 48 recouvre 
l'espace qui est situe entre le bord avant 6a du capot 6 et le 
dossier 7a du siege 7 delimitant le coffre 1 (figure 1), et 

15 quand elle est en position escamotee, la tablette 4,48 libere 
cet espace (figure 2) . Des mo yens d' entraineraent 8 sont 
adaptes a deplacer la tablette 4,48 de l'une a 1' autre de s.es 

* positions. 

Selon 1' invention, le systeme de plage arriere 3 comprend 
20 egalement des moyens d' appui 9,47 • et les ( moyeris 
d' entrainement 8 . 

La tablette 4,4 8 est montee mobile sur les moyens 
d r appui 9,47 qui sont montes de fagon mobile sur 1' element 
support 6,45 auquel les rails 5,4 6 sont fixes. 
25 Les moyens d' entrainement 8 comportent une premiere 

partie 10 et une deuxieme partie 11. La premiere partie 10 est 
fixee a la tablette 4,4 8 et la deuxieme partie 11 est fixee 

• aux moyens d' appui 9,47. De ce fait, les moyens 
d r entrainement 8 generent le deplacement de la tablette 4,48 

30 par rapport aux moyens d' appui 9,47. Ce mouvement relatif, le 
montage de la tablette 4,48 dans les rails 5,46 et le montage 
des moyens d' appui 9,47 sur 1' element support 6,45, permettent 
a la tablette 4,48 de se deplacer de l'une a 1' autre de ses 
positions . 




La forme des rails 5,46 dans les directions longitudinale 
et verticale est adaptee a la cinematique predetermine de la 



tablette 4,48, 

Dans le premier mode de realisation illustr6 aux figures 1 
5 a 5, le capot 6 du coffre arriere 1 est 1' element support 

. . a_u.qu.eJ — sont- f-i-xe-s — les* ~ra±*rs~5 etf 'siir lequel sont montes les 

moyens d'appui 9, la tablette 4 etant disposee sous le capot 6 
quand elle est dans sa position escamotee. 

Dans l'exemple illustre aux figures 1 a 4, chaque rail 5 
10 s'etend principalement selon la direction longitudinale et est 
sensiblement horizontal sur la plus grande p'artie de sa 
longueur, son extremite avant 5a formant une courbe qui 
s'etend vers 1' avant et vers le haut, ce qui permet a la 
tablette 4 de coulisser sous le capot 6 et, quand elle est a 
15 proximite de sa position sortie, c'est a dire quand son bord 
arriere 4b arrive a proximite du bord avant 6a du capot 6, de 
se deplacer vers le haut afin d'arriver sensiblement au niveau 
de ce dernier • 

Dans le present exemple les rails 5 sont realises par 

20 eraboutissage sur la face interne 6b du capot 6. 

Dans les presents exemples, les moyens d' appui 9 sont 
formes par deux glissieres 9 paralleles qui sont rectilignes, 
s'etendent sensiblement selon la direction longitudinale de 
part et d' autre du vehicule du vehicule et sont montees de 

25 f agon pivotante sur le capot 6 entre une position d' escamotage 
dans laquelle la tablette 4 est dans sa position escamotee, et 
une position de sortie dans laquelle la tablette 4 est dans sa 
position sortie. Chaque glissiere 9 est montee pivotante sur 
le capot 6 autour d 7 un axe de pivotement 12 situe a 

30 1' extremite arriere 9b de la glissiere 9. Quelle que soit leur 
position, les glissieres 9 s'etend principalement selon la 
direction longitudinale. 

La tablette 4 comporte deux elements de guidage 13, chacun 
d'eux etant fixe a un bord transversal 4c correspondant de la 

35 tablette 4 par un bras de liaison 14. La tablette 4, les 



elements de guidage 13 et les bras de liaison 14 forment un 
ensemble sensiblement indef ormable . Chaque element de 
guidage 13 est adapte a assurer les liaisons mecaniques entre 
d'une part la tablette 4, et, d' autre part, la glissiere 9 et 
5 le rail 5 correspondants. 

Dans l'exemple illustre a la figure 3, chaque element de 
guidage 13 comprend un galet 15 par lequel la tablette 4 est 
montee coulissante le long de la glissiere 9 correspondante, 
et un doigt 16 par lequel la tablette 4 est montee pivotante 
10 et coulissante le long du rail 5 correspondant . 

Dans cet exemple, la premiere partie 10 des moyens 
d f entrainement 8 est formee par deux vis sans fin 10 et la 
deuxieme partie 11 des moyens d' entrainement 8 est formee par 
deux cremailleres 11. Chacune des cremailleres 11 est montee 
15 le long d'une glissiere 9 correspondante et s'etend, de ce 
fait, sensiblement selon la direction longitudinale du 
vehicule. Chaque vis sans fin 10 est logee dans une cavite 17 
realisee dans 1' element de guidage 13 correspondant et est 
montee en rotation dans cette cavite 17 autour d'un axe de 
20 rotation 18 s'etendant sensiblement selon la direction* 
longitudinale du vehicule, de fagon a cooperer avec ia 
cremaillere 11 correspondante. 

Par ailleurs, un moteur 19 est fixe a la surface inferieure 
de la tablette 4 et des moyens de transmission 20, par exemple 
25 des flexibles, permettent de transmettre le mouvement de 
1'arbre du moteur 19 aux deux vis sans fin 10. 

De chaque cote du vehicule, le rail 5, la glissiere 9 et 
1' element de guidage 13 sont agences de telle sorte que, quand 
un element de guidage 13 est a proximite de 1' extremite 
30 arriere 9b de la glissiere 9 correspondante, ■ il est aussi a 
proximite de 1' extremite arri&re 5b du rail 5 correspondant, 
la glissiere 9 etant dans sa position d' escamotage et la 
tablette 4 etant dans sa position escamotee (figure 2) . Et 
quand il est a proximite de 1' extremite avant 9a de la 
35 glissiere 9 correspondante, il est aussi a proximite de 
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l'extremite avant 5a Hn m-n c 

etant d»n« "^respondent, la ,l lssl6re 9 

dans sa- posxtion de sortie et la tablette 4 etant dans 
sa position sortie (figure 1) . 

Le n,ouve m ent de la tablette 4 de 1'une a 1- autre de ses 
5 posxtxons, par rapport au caput e. est genere de cette facon 



— — ^-w^c cn roiation dans un sph. 
ou dans V autre par les raoy ens de trans mi ssion 2 0 et cooplre 
avec la cre,naill 4 re 11 correspondante de fa? on a 
translatxon de cnague galet » l e i ong de u 
■0 correspondante. L es gli ssieres 9 ^ 

. leur axe de pivote m e„t 12, l eur translation par rapport au 
capot 6 est impossible, et, de ce fait l« „ rap P° rt au 

- deu X doigts 1 6 ont le' ^e louden t de^ " 
rapport au caput , Cbague doigt M pi V ote et coulisse le Ion" 

tra^Lre h SPOndant * * 4 13 ^*"e « « 

rectxlxgne correspondante qui pivote par rapoort 

au capot 6 de facon a permettre 7. h- i rapport 

hahl(S ,, „ permettre l e deplacement de la 
tablette 4 par rapport au capot 6. 

20 Dans l'exemple illustre a la flm,r-« * 

auidaa* n figure 3, chaque element de 

guxdage 13 a une structure en forme de u inverse .t- 
une parol de base 21 averse et possede 

i , SS 21 sensxblement horizontal, une Daro i 

laterale externe 22 qui s'etend vers le bas a partis 
Parol de base 21 et qui est dispos , e du ^ rf f la bo d 
25 laterale 23 du capot 6 «+- bordure 
,r ^ „ P ' 6t UnS paroi ^terale interne 24 aui 

s etend vers le bas a partir de la parol de base 20 et qui est 
dxsposee du cote de la partie mediane du capot 6 

Le doigt 16 fait saillie transversalement vers 1'exterieur 
Par rapport a la parol laterale externe 22 en direction d" 
30 bordure laterale 23 et penetre dans le rail 5 co 

qui est r6aH«*A n i c °rrespondant 
qux est reaUse le long de cette bordure 23. Le oalet H f 

saillie transversalement vers l.xt.rieur par r^t 

paTla t intSrne " ^ 1S *~ 25 - iLte 

Par la structure en 0, et p.netre dans la gli ssi , re 9 qui ^ 

- -uvement de coulissement relatif dans ce logement 25 c t te 



;iWliere de 1' element de guiTUg 



conformation partiWliere de 1' element de guiWge 13 rend le 
systeme de plage" arriere 3 particulierement compact. 

Dans l'exemple illustre a la figure 5, chaque glissiere 9 
est telescopique de fagon a occuper le moins de place possible 
5 en position d' escamotage . Chaque glissiere 9 comprend, a cet 
effet, un element arriere 30, un element avant 31 et des 
moyens de transmission 32. 

L' element arriere 30 est monte pivotant sur le capot 6 
autour de l'axe de pivotement 12 qui est situe a 1' arriere 30b 
10 de 1' element arriere 30. L' element avant 31 est monte 
coulissant le long de 1' element arriere 30, la tablette 4 
etant montee coulissante le long de 1' element avant 31. 

Dans cet exemple, 1/ element de guidage 13 comprend un'e 
reglette 33 par laquelle la tablette 4 est montee coulissante 
15 le long de 1' element avant 31. 

De chaque cote du systeme de plage arriere, la premiere 
partie 10 des moyens d' entrainement 8 est forme par un 
pignon 10 qui est monte sur la reglette 33 par un axe de 
rotation 34 transversal au vehicule et qui est engrene avec la 
20 cremaillere 11 qui s'etend le long de 1' element avant 31. 
Ainsi, la mise en rotation du pignort 10 entraine le 
coulissement de la tablette 4 le. long de 1' element avant 31. 

Les moyens de transmission 32 permettent de generer le 
coulissement de 1' element arriere 30 par rapport a 1' element 
25 avant 31. A cet effet) les moyens de transmission 32 
comprennent, pour chaque glissiere 9, deux cables de 
liaison 35 et deux poulies de renvoi 36. 

Chaque cable de liaison 35 est fixe, par sa premiere 
extremite 37, a la reglette 33, et par sa deuxieme 
30 extremite 38, a 1' element arriere 30. Chaque cable de 
liaison 35 est enroule autour d'une poulie de renvoi 36 
correspondante qui est montee sur une extremite correspondante 
de 1' element avant 31 par un axe de rotation 39 transversal au 
vehicule. Par ailleurs, un pignon de transmission 40 qui est 
35 monte sur 1' element avant 31 par un axe de rotation 41 
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transversal au venicule, est engrene avec una cren,aillere da 
transmrssron 42 qui s'etend le long de 1'element arriare 30 

Axnsi, la rotation du pignon 10 dana an Sana ou dans 
1 antra antraina directement la deplacement ralatif da la 
tablette 4 par rapport a 1- aidant avant da glissiere 31. Du 

— T ; "- d4 ^ cemen ^ ei "« if — ^-i-i^^---^----— 

de Irarson 35, du pignon da transmission 40 at da la 
cramaillare da transmission 42, 1'element avant 31 coulisaa 

par rapport a 1' element arriere 30 dsn. i= - 

,„ . 1Bre JU aans ie meme sens gue celnl 

10 du ooulissement da la reglette 33 ^ 

avant 31. reglette 33 par rapport 4 1' element 

Par une telle glissiara 9, en utilisant des elements de 
glrssrere ayant, dans la direction longitudinals, l a mtoe 
drmensron gue l a tablette4 , ~ 

13 ablette 4 et lea gl iss iere 9 n'oocupe, dans la direction 
ongrtudinale, gue la longueur de la tablette 4 guand celle-d 
est dans sa position escamotSe. 

Dans le second mode ici prefer* de realisation illustre aux 
rrgures 6 a 8, l e chassis 45 du venicule est 1'element support 

moyens. d-appui 47, la taolette 48 etant disposes derriere le 
dossrer 7a du siege 7 delimitant le coffre 1 guand elle est 
dans sa positron escamot^e. 

Dans 1-exempla illustre aux figures 6 a 8, chague rail 46 
* s'etend principalement selon la direction verticale et est 
sensiblement vertical «nr i = i 

31 SUr la P lus grande partie de sa 
longueur, son extremite superieure 4fi* 

peneure 4 6a formant une courbe qui 

s stand vers 1- arriere et vers le naut, ce gui permet 
taolette 48 da coulisaer derriere le dossier 7a, guand elle 
30 est a proxrmrte de sa position sortie, Cast a dire guand son 

arrxere 7b du dossipr 7 3 , „ , 

. OSSUr 7a ' de se deplacer vers 1' arriare afin 

d arrrver sensiblement au niveau de ce dernier 

Dans les presents exemplas, lea moyens d'appui 47 sont 
35 formes par deux glissi 4 res 47 parallels gui sont rectilignas' 



oJranent selon la direction ve!x] 



s'etendent sensibWnent selon la direction v^Kicale de part 
et d' autre du vehicule du vehicule et sont montees de fagon 
pivotante sur le chassis 45 entre une position d' escamotage 
dans laquelle la tablette 48 est dans sa position escamotee, 
5 et une position de sortie dans laquelle la tablette 48 est 
dans sa position sortie. Chaque glissiere 47 est montee 
pivotante sur le chassis 45 autour d' un axe de pivotement 49 
situe a l'extremite inferieure 47b de la glissiere 47. Quelle 
que soit leur position, les glissieres 47 s'etend 
10 principalement selon la direction verticale. 

La tablette 4 8 comporte deux elements de guidage (non 
representees) similaires a ceux representees a la figure 3 et 
qui permettent ainsi le deplacement de la tablette 48 pair 
rapport au chassis 45. Ainsi, chaque element de guidage est 
15 monte de fagon coulissante le long de la glissiere 47 
correspondante, par 1' intermediaire d'un galet (similaire au 
galet 15, fig. 3) et de fagon pivotante et coulissante le long 
du rail 46 correspondant, par 1' intermediaire d'un doigt f 61 
(similaire au doigt 16, fig. 3), de sorte que, quand il est; a 
20 proximite de l'extremite inferieure 47b de la glissierq 47, .^il 
est aussi a proximite de l'extremite inferieure 4 6b "du 
rail 46, et quand il est a proximite de l'extremite 
superieure 47a de la glissiere 47, il est aussi a proximite de 
l'extremite superieure 4 6a du rail 46. 
25 Du fait que, dans le second mode de realisation, la 

tablette 48 est dans une position sensiblement verticale quand 
elle est dans sa position escamotee, les bras de liaison 50 
supportant les elements de guidage de la tablette 48, et la 
surface, sensiblement plane 51 formant la tablette proprement 
30 dite sont articules l'un a 1' autre. Ainsi, quand la 
tablette 48 est dans sa position sortie, la surface 
sensiblement plane 51 est dans une position sensiblement 
horizontale permettant le .recouvrement de l'espace qui est 
situe entre le bord avant 6a du capot 6 et le dossier 7a du 
35 siege 7 ddlimitant le coffre 1, et, quand la tablette 48 est 
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dans sa position escamot6e, la surface sensiblement plane 51 
est dans une position sensiblement verticale permettant son 
rangement *derri£re le dossier 7a du siege 7 delimitant le 
coffre 1. 



arjrjjbjce_3_ d-'-encombirement : —reduiirr ~~ 

Dans le present exemple, la surface sensiblement plane 51 
est reliee aux bras de liaison 50 de faq:on pivotante par un 
axe de rotation 52 qui est oriente selon la direction 

10 transversale au vehicule. 

Dans le present exemple, 1' articulation de la surface 
sensiblement plane 51 par rapport aux bras de liaison 50 est 
commandee par le deplacement des bras de liaison 50 par 
rapport au chassis 45. La surface sensiblement plane 51 

15 comprend, de chaque cote, a l'extremite avant de ses parois 
laterales, un ergot 53 qui est monte pivotant et coulissant le 
long d'une rampe 54 correspondante qui est solidaire du 
chassis 45 et qui s'etend sensiblement selon la direction 
verticale. 

20 De ce fait, le deplacement des bras de liaison 50 par 

rapport, au chassis 45, la liaison articulee de la surface 
sensiblement plane 51 aux bras de liaison 50, et le montage 
des ergots 53 dans les rampes 54 qui sont fixees au 
chassis 45, permettent a la surface sensiblement plane 51 de 

25 s'orienter correctement au fur at a mesure du deplacement des 
bras de laision 50 et de 1' ensemble de la tablette 48. 

La forme des rampes 54 dans les directions longitudinale et 
verticale est adaptee a la cinematique predeterminee de la 
surface sensiblement plane 51. Dans le present exemple, chaque 

30 rampe 54 s'etend principalement selon la direction verticale. 

Les rampes permettent de faire basculer la surface 
sensiblement plane 51 vers 1' avant du vehicule quand la 
. tablette 48 passe de sa position sortie a sa position 
escamot6e . 
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Cette articulation permet d' avoir un systeme de plage 



Chaque rampe est sensiblement vertical sur la plus 

grande partie de sa longueur, et son extremite superieure 54a 
forme une courbe qui s'etend vers 1' arriere et se termine 
sensiblement horizontalement , ce qui permet a . la surface 

5 sensiblement plane 51 d'etre dans une position sensiblement 
horizontale quand la tablette 48 est dans sa position sortie. 

Par ailleurs, dans le present exemple, un moyen de 
rappel 55 (tel qu'un ressort) relie d'une part a la surface 
sensiblement plane 51 et d' autre part au bras de liaison 

10 correspondant 50 sollicite en permanence la surface 
sensiblement plane 51 dans sa position sensiblement 
horizontale. 

L' utilisation d f un .moyen de rappel 55 . et le fait que le 
deplacement des bras de laision 50 par rapprot au chassis 4 5 
15 entraine 1' orientation de la surface sensiblement plane^ 51 
permet de limiter le nombre de pieces constitutives et done 
d' avoir un systeme de plage arriere 3 d' encombreirient 
particulierement reduit. 

Bien evidemment, les glissieres pourraient £tre 
20 telescopiques, comme dans le cas illustre a la figure 5. ( *> 

Dans les exemples, le vehicule comporte des moyens ' de 
commande de la synchronisation (non representes) des 
mouvements de la tablette 4,48 et du toit 2 de sorte que, 
quand le toit 2 est dans ses positions deployee ou pliee 
25 rangee, la tablette 4,48 est respect ivement dans ses positions 
escamotee ou sortie. 

Le systeme de plage arriere peut comprendre une seconde 
tablette (non illustree) qui serait montee mobile entre une 
position deployee dans laquelle elle recouvre I'espace situe 
30 entre le bord arriere du toit en position deployee et le 
dossier du siege delimitant le coffre, et une position 
escamotee dans laquelle elle est disposee le long de la 
lunette arriere et libere cet espace. Les moyens de commande 
de la synchronisation des mouvements sont tels que, quand le 
35 toit est dans sa position deployee, la premiere tablette est 
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dans sa position esearaotee et la saconde tablette est dans sa 
position deployee, et, guand le toit est dans sa position 
plree rangee, Xa premiere tablette est dans sa position 
sort le , et la seoonde tablette est dans sa position escanotee 
5 Le systeme de plage arriere conform a la presente 

. . or m e^„_ m odul^depend a nt--p-d5vaHt- etr^ToWEr-suT- 

un vehicule. 

Bien evidemment, le systeme de plage arriere n'est pas 
ixmite au mode de realisation particulier decrit en detail 

Par exemple, les rails 5 pourraient etre fixes a la face 
Sterne 6b du capot 6, par exemple vissage ou par soudage, et 
faire, de ce fait, partie du module de plage arriere. 

Par exemple, les moyens de deplacement pourraient etre 
formes par des verins dont la tige serait solidaire de la 
15 tablette 4,48 et le cylindre serait solidaire des moyens 
d'appux 9,47, ou inversement . 



1. Systeme de plage arriere (3) pour vehicule, 
comportant une tablette (4,48) adaptee a etre montee mobile le 
5 long de deux rails (5,46) entre, d'une part, une position 
sortie dans laquelle elle recouvre l'espace situe entre le 
bord avant (6a) du capot (6) du coffre arriere (1) du vehicule 
et le dossier (7a) du siege (7) delimitant le coffre (1), et, 
d r autre part, une position escamotee dans laquelle elle libere 
10 cet espace, chaque rail (5,46) etant fixe a un element 
support (6,45) du vehicule et s'etendant sensiblement selon la 
direction longitudinale du vehicule, des moyens 
d' entrainement (8), qui comprennent une premiere partie (10) 
fixee a la tablette (4,48) et une deuxieme partie (11) 
15 cooperant avec la premiere partie (10), etant adaptes a 
deplacer la tablette (4,48) de l'une a 1' autre de ' ses 
positions, caracterise en ce que : 

- le systeme comprend des moyens d' appui (9,47) sur 
lesquels la tablette (4,48) est montee de fagon mobile et qui 

20 sonf adaptes a etre montes de fagon mobile sur 1' element 
support (6,45), 

- la deuxieme partie (11) des moyens d' entrainement (8) est 
fixee aux moyens d' appui (9,47), le deplacement de la 
tablette (4,48) par rapport aux moyens d' appui (9,47) imposant 

25 celui de la tablette (4,48) de l'une a 1' autre de ses 
positions et celui des moyens d' appui (9,47) par rapport a 
l'element support (6,45), 

la tablette (4,48) comporte deux elements de 

guidage (13) , 

30 - et, de preference, des bras de liaison (50) supportant 

les elements de guidage de la tablette (48), et la surface 

sensiblement plane (51) formant la tablette proprement dite 

sont articules l'un a 1' autre de sorte que, quand la 

tablette (48) est dans sa position sortie, la surface 

35 sensiblement plane (51) est dans une position sensiblement 
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horrzontale et, guand la tablette (48, est dans sa position 
escamotee, la surface sensiblement plane ,51, est dans une 
position inclinee par rapport » 1'horizontale, de preference 
sensiblement verticals 

2. Systems de plage arriere (3, selon la 
_ _ „™i C a.ti.on_l_.oarac t e.ri-se- - en - c - e --^^.^^^-—- 
gurdaae <13, est monte de ,a 9 on coulissante le long deadits 
-yens d'appui ,47, correspondants et de fa ? on pivotante et 
coul.ssante le long du rail ,46) correspondent de sorte gue 
-» guand il est a proximo de 1' extradite inferieure ,47b, de la 
g irssiere ,47,, i^i toent de guidage ^ ^ ^ 

,1 extremxte inferieure ,46b) du rail ,46,, at guand il est a 

proximite de l'extremifi - . 

x extremxte super ieure (47a) de la 

glissiere (47), ±1 est aussi , ^ ^ 

15 superieure (46a) du rail (46). 

3. Systeme de plage arriere (3) selon la revendication 1 
ou 2, caracterise en ce> rmo i/at' 

_ , „_ en ce que 1 element support (45) est forme 

par le chassis (45) du vehicule. 

„ r ^. ^ PlS9e < 3 > ••!«» 1'un. des 

20 revendxcatxons 1 a 3 , caracterise en ce gue lea rail, (4 6) et 
lea m oyens d'appui ,47, sent configures de maniere telle gue 
ia tablette ,48, est adaptee » etre disposes derriere Te 
dossxer (7a, du siege ,7) delimitant le coffre 1 guand elle 
est dans sa position escamotSe. 

* 5. systeme de plage arriere ,3) selon 1'une des 

revendications 1 »«, caract6ris , en ce 

c'appur (47, sent formes par deux glissi4res ^2 
adaptaes a s'etendre selon une direction inclinee par rappol 
1 horxzontale, de preference la direction verticals et de 
30 part et d- autre du venicule et gui SO nt montees de fa.on 
pxvotante sur le chassis ,45,, la tablatte ,48, etant montee 
d. facon coulissante la long des glissieres ,47, et de fa ? on 
pxvotante et coulissante le long das rails (46). 

6. Systems de plage arriere (3, selon la 
revendication 5, caracterise en ce gue chague glissiere (47, 
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est montee pivotaMP sur le chassis (45) pa^Ron extremite 
inferieure (47b) .« 

7. Systeme de plage arriere selon l'une des 
revendications 1 a 6, caracterise en ce que la surface 

5 sensiblement plane (51) est reliee aux bras de liaison (50) de 
fagon pivotante par un axe de rotation (52) oriente selon la 
direction transversale au vehicule. 

8. Systeme de plage arriere (3) selon arriere selon 
l'une des revendications la 7, caracterise en ce que 

10 1' articulation de la surface sensiblement plane (51) par 
rapport aux bras de liaison (50) est commandee par le 
deplacement des bras de liaison (50) par rapport au 
chassis (45) . 

9. Systeme de plage arriere (3) selon l'une des 
15 revendications 1 a 8, caracterise en ce que la surface 

sensiblement plane (51) comprend, de chaque cote, a 
1' extremite avant de ses parois laterales, un ergot (53) qui 
est monte pivotant et coulissant le long d' une rampe (54) 
correspondante qui est solidaire du chassis (45) et qui 
20 s'etend sensiblement selon la direction verticale. 

10. Systeme de plage arriere (3) selon l'un<2 des 
revendications 1 a 9, caracterise en ce qu'un moyen de 
rappel (55) sollicite en permanence la surface sensiblement 
plane (51) dans sa position sensiblement horizontale. 




Fig. 5 
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Fig. 3 
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